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1. Ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030 — Kolejne kroki
w kierunku realizacji ,wizji zero” (zrédto: Dokument roboczy stuzb komisji europejskiej,
Bruksela - 09.06.2019 r

Komisja Europejska przedstawita w pakiecie ,,Europa w ruchu” nowe podejscie do unijnej
polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz ze Srednioterminowym strategicznym planem
dziatania. Celem niniejszego dokumentu stuzb Komisji jest okreslenie, w jaki sposdb nowa
polityka znajduje swoje odzwierciedlenie w dziataniach. Ponadto w UE rozumianej jako catos$¢
postep w zakresie zmniejszenia wskaznika smiertelnosci wypadkéw drogowych ulegt
w ostatnich latach spowolnieniu. Wydaje sie mato prawdopodobne, by udato sie osiggnac
Srednioterminowy cel zmniejszenia liczby wypadkéw $miertelnych na drogach o potowe
w latach 2010-2020. Jeszcze mniejsze postepy odnotowano w zapobieganiu powaznym
obrazeniom.

UE przyjeta ambitny cel dtugoterminowy osiggniecia prawie zerowej liczby ofiar
Smiertelnych do 2050 r. (,wizja zero”). Postawiono réwniez, po raz pierwszy, cel ograniczenia
liczby powaznych obrazen w UE do 2030 r. w poréwnaniu z poziomem z 2020 r. Aby zblizy¢ sie
do realizacji tych celdw, w komunikacie ,,Europa w ruchu” zawarto nowe podejscie.

Po pierwsze, sposdb myslenia przewidziany w ,,wizji zero” musi zakorzenié¢ sie w wiekszym
stopniu niz dotychczas — zarowno wsréd decydentow, jak i catego spoteczenstwa. Wypadki
drogowe to ,,cisi zabdjcy”, czesto niezauwazane przez sfere publiczng.

Po drugie, nalezy wdrozy¢ ,bezpieczny system” na szczeblu unijnym. Najwazniejszymi
elementamito zapewnienie bezpiecznych pojazdow, bezpiecznej infrastruktury, bezpiecznego
uzytkowania drég (predkos¢, trzezwos¢ na drodze, zapinanie pasow bezpieczenstwa
i zaktadanie kaskow) oraz lepszej opieki po wypadku, to wazne czynniki w podejsciu opartym
na ,bezpiecznym systemie”.

Po trzecie, nalezy stawic¢ czota nowym trendom takim jak coraz bardziej powszechne
zjawisko rozpraszania uwagi przez urzadzenia przenos$ne. Niektdre osiggniecia technologiczne,
przede wszystkim w dziedzinie jakosci sieci potgczen i automatyzacji, w przysztosci stworza
nowe mozliwosci w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego, zmniejszajac role ludzkich
btedow.

1.1. Podejscie oparte na ,bezpiecznym systemie” na szczeblu unijnym

Komisja postanowita, ze podstawg ram polityki bezpieczeristwa ruchu drogowego na
lata 2021-2030 bedzie podejscie oparte na ,,bezpiecznym systemie”. Podejscie to, wywodzgce
sie z najlepszych praktyk europejskich i zalecane obecnie na catym $wiecie przez Swiatowa
Organizacje Zdrowia, stanowi przeksztatcenie polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez skupienie sie na zapobieganiu zgonom i powaznym obrazeniom.



Zgodnie z podej$ciem opartym na , bezpiecznym systemie” smierc¢ i powazne obrazenia
w wypadkach drogowych nie sg nieunikniong ceng za mobilnos¢. Wypadki beda nadal
wystepowad, ale zgonom i powaznym obrazeniom mozna w duzej mierze zapobiec. Celem
podejscia opartego na ,bezpiecznym systemie” jest zapewnienie systemu ruchu drogowego,
ktory umozliwia korekte btedow. Zaktada sie w jego ramach, ze ludzie bedg popetniac btedy,
i wzywa sie do wprowadzenia wielowarstwowe] kombinacji srodkéw ukierunkowanych na
zapobieganie przypadkom $mierci wskutek tych bteddéw, uwzgledniajac fizyke narazenia
cztowieka. Lepiej zaprojektowane pojazdy, usprawniona infrastruktura drogowa, nizsze
predkosci to niektdre z czynnikéw, ktdre mogg ograniczy¢ skutki wypadkow. Razem powinny
one stworzy¢ warstwe ochronng, ktéra zapewni, jezeli jeden z elementdow zawiedzie,
zapobieganie powstawania ewentualnych dalszych skutkéw. Podejscie to obejmuje dziatania
wielosektorowe i multidyscyplinarne oraz zarzadzanie poprzez cele, w tym cele okreslane
w czasie oraz sledzenie postepow.
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Rys.1. Hierarchia danych , bezpiecznego systemu”

Doswiadczenie pokazuje, ze aby podejscie oparte na ,bezpiecznym systemie” dziatato,
wszyscy uczestnicy muszg odgrywac swoje role w sposdb skoordynowany. Organy publiczne
ze wszystkich sektoréw zwigzanych z celami bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
z sektora transportu i infrastruktury, sSrodowiska, edukacji, zdrowia publicznego,
sprawiedliwosci i turystyki oraz policja, muszg Scisle ze sobg wspdtpracowaé na wszystkich
szczeblach. Co wiecej, wszystkie zainteresowane strony majg do odegrania kluczowe role:
przemyst (w tym zaktady ubezpieczen), stowarzyszenia uzytkownikéw, organizacje
pozarzadowe, szkoty, badacze i wiele innych podmiotdw.

Komisja zainicjowata réwniez, we wspotpracy z Europejskg Radg Bezpieczenstwa
Transportu, program ,unijna wymiana informacji na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego”
— program budowania zdolnosci i wspdtpracy partnerskiej, ktory wstepnie koncentruje sie na
szesSciu panstwach cztonkowskich (Rumunia, Butgaria, Portugalia, Grecja, Polska i Litwa), a jego



gtéwnym zatozeniem jest polepszenie wynikow w zakresie bezpieczenstwa drogowego w tych

panstwach, i ktéry jest mozliwy dzieki projektowi pilotazowemu Parlamentu Europejskiego.

Komisja

przygotowata w bliskiej wspotpracy z panstwami cztonkowskimi liste kluczowych
wskaznikow efektywnosci zwigzanych z oczekiwanymi wynikami,

rozszerzyta mandat grupy wysokiego szczebla ds. bezpieczerstwa drogowego, aby
obejmowat strategiczne doradztwo i regularne przekazywanie informacji zwrotnych,
powotata europejskiego koordynatora ds. bezpieczeAstwa ruchu drogowego
i powigzanych aspektéw mobilnosci zgodnej z zasadami zrdwnowazonego rozwoju,
przygotowuje nagrode , Bezpieczne Miasto”.

W okresie obowigzywania ram Komisja bedzie proaktywnie wspotpracowad

z panstwami cztonkowskimi i wszystkimi zainteresowanymi stronami w celu monitorowania

i przyspieszania osigganych postepow, na przykfad organizujac raz na dwa lata konferencje

dotyczace wynikéw i propagujgc dobrowolne zobowigzania, w szczegdlnosci w kontekscie

wzmocnionej Europejskiej karty bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W kwestii stwarzania mozliwosci i finansowania Komisja

opracowata nowe $rodki ukierunkowane na wsparcie budowania zdolnosci na szczeblu
panstw cztonkowskich, na przyktad zwigzanych ze strategiami opartymi na
,bezpiecznym systemie” (metodyka pomiaru wedtug kluczowych wskaznikéw
efektywnosci) oraz programem wspdtpracy (unijna wymiana informacji na temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego),

bedzie nadal zacheca¢ do korzystania z unijnego wsparcia finansowego w ramach
europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych na rzecz modernizacji
infrastruktury pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie
w panstwach cztonkowskich o stosunkowo niskim bezpieczenstwie ruchu drogowego,
a takze zacheca do wykorzystywania instrumentu ,t3czac Europe”,

opracowata, we wspotpracy z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym, ,Platforme na
rzecz Bezpieczniejszego Transportu”,

usprawnia i wzmacnia wsparcie finansowe na rzecz dziatan zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu drogowego (m.in. wspdlne transgraniczne dziatania
w zakresie egzekwowania prawa ruchu drogowego organizowane we wspotpracy
miedzy organami policyjnymi oraz wspotpraca miedzynarodowa) w kolejnych
wieloletnich ramach finansowych, majac na wzgledzie komplementarny charakter
poszczegdlnych instrumentow finansowania,

wzmacnia badania naukowe i innowacje potrzebne do rozwoju i wdrozenia strategii
opartych na ,bezpiecznym systemie”, zwtaszcza w kontekscie nowego unijnego
programu ramowego w zakresie badan naukowych i innowac;ji ,,Horyzont Europa”.



1.2. Gtéwne obszary dziatania

Na podstawie porad od wiodgcych ekspertéw i po obszernych konsultacjach z
zainteresowanymi stronami w komunikacie i strategicznym planie dziatania ,,Europa w ruchu”
przedstawiono zbidr zagadnien, co ma na celu zajecie sie najwiekszymi wyzwaniami w
dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego, a mianowicie: (1) bezpieczenstwo
infrastruktury, (2) bezpieczenstwo pojazdéw, (3) bezpieczne uzytkowanie drog, w tym
predkosé, alkohol i narkotyki, rozpraszanie uwagi oraz korzystanie z wyposazenia ochronnego,
(4) stuzby ratownicze. Podstawowe kwestie horyzontalne, ktére sg zwigzane ze wszystkimi
zagadnieniami, to egzekwowanie przepiséw i szkolenie.

W kwestii bezpieczenstwa infrastruktury Komisja

e powota grupe ekspertéw, ktorych zadaniem bedzie opracowanie ram klasyfikacji drég
i lepsze dostosowanie ograniczen predkosci do projektu i uktadu drég zgodnie
z podejsciem opartym na ,bezpiecznym systemie”,

e utatwi wymiane doswiadczen z zakresu metodyki opartych na ,bezpiecznym systemie”
miedzy profesjonalistami (np. na forum europejskich audytorow bezpieczerstwa
ruchu drogowego),

e opublikuje wyniki ogdlnosieciowej oceny bezpieczernstwa (rating bezpieczerstwa),
ktorej panstwa cztonkowskie dokonajg do konca 2024 r. zgodnie ze zmieniong
dyrektywa w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,

e przeanalizuje potrzebe dalszych badan naukowych i innowacji w dziedzinie
bezpieczenstwa infrastruktury, np. nowych technologii monitorowania warunkéw
infrastruktury.

W kwestii bezpieczenstwa pojazdéw Komisja

e oceni wykonalno$¢ i optacalnos¢ modernizacji istniejacej floty pojazdéw
(w szczegdlnosci autobusow i ciezaréwek) za pomocg nowoczesnych systemow
wspomagania kierowcy,

e wypracuje z panstwami cztonkowskimi, zainteresowanymi stronami oraz Europejska
Komisjg Gospodarczag ONZ (EKG ONZ) przepisy nowego rozporzadzenia w sprawie
bezpieczenstwa ogdlnego pojazdow,

e wypracuje z panstwami cztonkowskimi stworzenie warunkéw niezbednych do
funkcjonowania kontrolowanego inteligentnego dostosowywania predkosci, zgodnie
ze zmienionym rozporzadzeniem w sprawie bezpieczenstwa ogdlnego pojazdow,
wtym nad dostepnoscig ograniczen predkosci w formie cyfrowej, oraz moze
uwzgledni¢ wykonalnos¢ i dopuszczalnos¢ niemozliwego do ominiecia inteligentnego
dostosowywania predkosci w przysztosci,

e zmobilizuje panstwa cztonkowskie do rozwazenia krajowych zachet przyspieszenia
wprowadzenia sprawdzonych technologii — z zachowaniem konkurencji na rynku



wewnetrznym — za pomocy szeregu Srodkdéw, takich jak zamdwienia, polityka
bezpiecznej podrézy, zachety podatkowe i ubezpieczeniowe.

Komisja oceni potrzebe dalszych dziatan, miedzy innymi pod wzgledem przepisow
dotyczacych opon w zakresie testowania przyczepnosci zuzytych opon, pod wzgledem ram
prawnych odnoszacych sie do badan przydatnosci pojazdu do ruchu drogowego, w tym dziatan
rozwigzujacych problem potencjalnej modyfikacji pojazdu przez wtasciciela/posiadacza, oraz
pod wzgledem uwydatnienia kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem w przepisach UE
dotyczacych zamowien publicznych.

W odniesieniu do bezpiecznego uzytkowania drég Komisja

e zainicjowata aktualizacje regulaminu EKG ONZ, na podstawie ktdrego urzadzenia
przypominajgce o zapieciu pasow bezpieczenstwa stajg sie obowigzkowe dla
wszystkich przednich i tylnych siedzed w samochodach osobowych i dostawczych,
a takze dla wszystkich przednich siedzen w ciezarowkach i autobusach,

e oceni warianty udoskonalenia skutecznosci dyrektywy w sprawie transgranicznego
egzekwowania prawa dotyczacego bezpieczenstwa drogowego na podstawie oceny
przeprowadzonej w 2016 r.,

e oceni mozliwg zmiane europejskiej dyrektywy w sprawie praw jazdy oraz potencjalng
inicjatywe ustawodawczg dotyczgcg wzajemnego uznawania zakazu prowadzenia
pojazddw,

e oceni mozliwe sposoby wzmocnienia unijnych zalecen w zakresie dopuszczalnego
stezenia alkoholu we krwi, np. zalecenie bardziej rygorystycznych limitéw w przypadku
kierowcoéw zawodowych lub poczatkujgcych kierowcow i okreslenia wytycznych
dotyczacych stosowania blokad antyalkoholowych.

Komisja bedzie rowniez dgzy¢ do zachecania do badan oraz wspierania badan w ramach
przysztego unijnego programu ramowego w zakresie badan naukowych i innowacji ,Horyzont
Europa” w zakresie opracowywania metod badania w celu wykrycia narkotykdéw oraz tariszych
narzedzi do tego celu, a takze w zakresie automatycznej oceny zdolnosci do prowadzenia
pojazdu i w zakresie unikania nieuwagi, w tym odwracania uwagi przez zintegrowane z
pojazdem systemy elektroniczne. Komisja oceni, czy natozy¢ obowigzek wprowadzenia
elektronicznych urzadzen przypominajgcych o zapieciu pasow bezpieczenstwa dla kazdego
siedzenia w autokarach oraz czy wspdlnie z branzg opracowac kodeks dobrej praktyki w celu
zapewnienia, by samochodowe systemy informacji i telefony projektowano w sposdb
umozliwiajacy ich bezpieczne uzytkowanie. Komisja zidentyfikuje potrzebe dalszych dziatan,
na przyktad w stosunku do definicji i wdrozenia pojecia ,bezpiecznej predkosci”, stroju
ochronnego dla kierowcéw pojazdéw dwukotowych, w tym kaskow i odziezy ochronnej dla
motocyklistow; lub stopniowego dostepu do prawa jazdy dla poczatkujacych kierowcéw.



W odniesieniu do stuzb ratowniczych (opieki po wypadku) Komisja

e oceni skutki systemu powiadamiania o wypadkach eCall oraz oceni jego mozliwe
rozszerzenie na inne kategorie pojazdéw (pojazdy ciezarowe, autobusy i autokary,
motocykle i ciggniki rolnicze),

e utatwi blizszy kontakt miedzy organami bezpieczenstwa ruchu drogowego a stuzbag
zdrowia, aby oceni¢ dalsze potrzeby praktyczne oraz potrzeby w zakresie badan (np.
w jaki sposdb poprawi¢ diagnostyke na miejscu zdarzenia oraz systemy i standardy
komunikacji stuzb ratunkowych, dalej rozwija¢ procedury ratownicze, zagwarantowac
dopasowanie rodzaju obrazen do kwalifikacji personelu i do odpowiednich placéwek
medycznych, w jaki sposéb szybciej transportowac osoby poszkodowane do placéwek
ratunkowych lub pomoc medyczng na miejsca wypadkdw, np. dronami).

Wskazniki efektywnosci opisane powyzej wraz ze wskaznikami danych dotyczgcymi
zgonow i powaznych obrazen utworzg podstawe monitorowania postepdow we wspdlnych
pracach nad bezpieczenstwem ruchu drogowego na szczeblu UE, panstw cztonkowskich,
regionalnym i lokalnym. Panstwa cztonkowskie bedg mogty rozpoczgé gromadzenie danych w
2020 r., ktory w odniesieniu do wskaznikow bedzie traktowany jako rok bazowy. Od 2020 r.
Komisja bedzie analizowata dane razem z ekspertami z panstw cztonkowskich, a od 2021 r.
bedzie sktadata sprawozdania w tym zakresie. Prace majgce na celu udoskonalenie obecnych
kluczowych wskaznikéw efektywnosci i opracowanie dodatkowych beda kontynuowane.

W miare mozliwosci, na kolejnym etapie Komisja bedzie pracowac¢ z panstwami
cztonkowskimi nad celami dotyczagcymi wynikéw opartymi na wskaznikach. W pracach tych
wyniki nie bedg poréwnywalne miedzy panstwami cztonkowskimi, w ktorych obowigzujg
rozne przepisy krajowe (np. rdozne ograniczenia w zakresie dopuszczalnego stezenia alkoholu
we krwi lub obowigzek noszenia kaskéw przez rowerzystéw lub jego brak).

Komisja bedzie organizowac co dwa lata konferencje dotyczace wynikdéw otwarte dla
opinii publicznej i prywatnych zainteresowanych stron, stanowigce okazje do oceny
osiggnietych postepow i zapewniajgce uczestnikom wspdlng przestrzen do analizy i wymiany
doswiadczen.

2. Dane ogodlne o wypadkach drogowych w Polsce

Jak wynika z raportu Biura Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji w 2019 roku do
Policji zgtoszono 30288 wypadkdéw drogowych majgcych miejsce na drogach publicznych,
w strefach zamieszkania lub strefach ruchu. W poréwnaniu z rokiem 2018, w ktorym
zanotowalismy 31674 wypadkdéw, liczba ta spadta o 1386 wypadki (-4,4%). W wyniku
wypadkoéw drogowych 2909 osoby poniosty Smier¢. W poréwnaniu z rokiem 2018, w ktérym
Smier¢ poniosto 2862 osdb nastgpit wzrost o 47 oséb (+1,6%). Rannych w wypadkach zostato
35477 0sob (w tym ciezko 10633). W poréwnaniu do roku 2018 kiedy zanotowano 37359 oséb
rannych (w tym ciezko 10963), catkowita liczba rannych spadta o 1882 oséb tj. (-5,0%).



W ostatnim dziesiecioleciu, najwiecej wypadkéw drogowych i ich ofiar odnotowano
w 2011 roku. Od 2012 roku obserwowany jest spadek wypadkéw drogowych i ich ofiar, az do
roku 2016, kiedy nastgpit wzrost liczby wypadkéw i ich ofiar. W 2017 roku zanotowano
ponowny spadek w porownaniu do roku poprzedniego. W latach 2018 i 2019 zmniejszata sie
liczba wypadkdw i 0sdb rannych, przy wzroscie liczby oséb zabitych.
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Rys.2. Tendencja wystepowania wypadkéw drogowych a), zabitych b) i rannych w wypadkach
drogowych c), w latach 2010 - 2019



W roku 2019, w wyniku wypadkéw drogowych poniosty Smier¢ 2909 osoby. Uzyskana
warto$¢ jest wyzsza od osiggnietej w roku poprzednim. Jest réwniez istotnie wyzsza od
zatozonej na ten rok wartosci w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013 — 2020 o 37%. Nalezy przypomnie¢, ze celem etapowym Narodowego Programu jest
ograniczenie do roku 2020 rocznej liczby zabitych oséb do poziomu 2000.

Warunkiem niezmiennym poprawy bezpieczenstwa na polskich jest konsekwentna
realizacja Narodowego, w ktdrym okreslone zostaty konkretne cele do osiggniecia najpdzniej
do roku 2020, a odniesione do roku bazowego 2010. Podstawowym celem jest:

e zmniejszenie liczby ofiar sSmiertelnych o co najmniej 50%,
e zmniejszenie liczby oséb ciezko rannych o co najmniej 40%.

3. Zalozenia Opolskiego Wojewddzkiego Programu BRD

Okreslone w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego cele na rok
2020 w kwestii zmniejszenia liczby, w przypadku naszego wojewddztwa przedstawiajg sie
nastepujgco:
e nie wiecej niz 54 ofiary Smiertelne w roku,
e nie wiecej niz 163 osoby ciezko ranne w roku.
Zgodnie z trescig Narodowego Programu BRD powstajg dwuletnie wojewddzkie programy

realizacyjne zawierajgce szczeg6towe plany dziatan na rok pierwszy oraz zarys dziatan na rok
nastepny.

Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 i jego struktura
interwencji opiera sie na nastepujacych filarach:

e Bezpieczny cztowiek, * Bezpieczne pojazdy,
* Bezpieczne drogi, e Ratownictwo,
* Bezpieczna predkosé, e System Zarzadzania BRD.

Skuteczna realizacja dziatarn objetych w/w filarami uwarunkowana jest usprawnieniem
systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu drogowego. Z tego powodu Program wskazuje
takze na te dziatania, ktére sg kluczowe dla planowania, realizacji, koordynacji oraz
monitorowania dziatan w poszczegélnych jego filarach.

Z analizy danych BRD w Polsce w ostatnich latach wynika, ze:

e liczba pieszych, ktérzy poniesli Smier¢ w wypadkach drogowych stanowita ok. 1/3
wszystkich ofiar tych wypadkow,

e niedostosowanie predkosci byto najczestszg przyczyng wypadkow ze skutkiem
Smiertelnym.

Majac na uwadze powyisze zespot roboczy Krajowej Rady BRD dostrzega koniecznos¢
wyznaczenia w Programach wojewddzkich dwoch priorytetowych obszarow interwencyjnych:

e ochrone pieszych,
e zarzadzanie predkoscia.



4. Dane wejsciowe

Opracowanie wykonano na podstawie danych o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty
sie w latach 2010-2019 na terenie wojewddztwa opolskiego, przekazanych przez GUS, KG
Policji, KRBRD oraz KW Policji w Opolu.

Po roku 2010 obserwuje sie spadek liczby wypadkow drogowych a w roku 2019 uzyskano
najnizszy dotad z zanotowanych wynikéw. W roku 2019 odnotowano réwniez najnizszg liczbe
ofiar smiertelnych. Uzyskana wartos$¢ zabitych w wypadkach drogowych jest wyzsza 0 23,7%
do zatozonej na ten rok wartosci w Wojewddzkim Programie Bezpieczernstwa Ruchu
Drogowego 2013 —2020.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Kolizje drogowe 9671 8406 7831 8434 | 7580 | 7948 | 9094 | 10216 | 10196 | 10837
Wypadki drogowe 837 836 796 791 739 712 757 707 706 617
Smﬁfed: Sdr:l’fr‘_’t:’li ;r‘; 100 89 75 92 89 97 88 75 70 69
Ranni 1029 1000 974 923 858 811 861 862 788 704
Cigzko ranni 271 263 268 221 179 166 298 312 271 223
Zabici 107 100 81 97 104 102 99 78 81 73

Tabela 1. Dane o zdarzeniach drogowych jakie miaty miejsce w wojewddztwie opolskim.
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Rys.3. Cele opolskiej wojewddzkiej strategii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego



Analiza danych przedstawionych na rys.3 wskazuje na odstepstwa od prognozowanych
celdw. Odnotowane w ostatnich czterech latach liczby oséb rannych a w tym ciezko rannych
nie spetniaty, jak miato to miejsce w latach 2014 - 2015, oczekiwanych celdw wyznaczonych
w Narodowym Programie BRD. W roku 2019 liczba oséb rannych byta wyzsza od oczekiwane;j
0 7% natomiast ciezko rannych o 28,9%.

Wojewddztwo opolskie zajmuje obszar o powierzchni 9412 km?2. Zamieszkuje go 988014
mieszkancow (dane z publikacji , Biuletyn statystyczny wojewddztwa opolskiego - 2019” — Urzad
Statystyczny w Opolu). Na przestrzeni lat, odnoszagc do roku bazowego 2010, poziom
zamieszkania w wojewddztwie zmniejsza sie, a w rozbiciu na poszczegdlne powiaty przestawia
sie w sposob zilustrowany w tabeli 2.
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Ludnos$¢ w osobach

Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019*
Brzeski 92002 92455 92345 91981 91543 91191 90771 90493 90275 90054
gtubczycki 49091 48217 47896 47453 47262 46892 46445 46209 45883 45679
kedzierzynsko 99881 98350 97879 97181 96715 96139 95750 95236 94487 94135
k-IEZ:cljls(:(i 68574 67845 67558 67256 66977 66707 66446 66189 65837 65644
krapkowicki 66539 65729 65390 65113 64850 64599 64373 64227 63942 63857
namystowski 43826 43149 43011 42881 42809 42615 42707 42677 42688 42692
nyski 143165 142119 141586 140628 139967 138969 138369 137819 136946 136393
oleski 67000 66104 65867 65653 65547 65306 65101 64848 64602 64411
opolski 261023 | 255635 254867 253363 252777 251979 251882 251752 251657 251695
(tacznie z Opolem)

prudnicki 58509 57583 57256 56828 56608 56174 55806 55748 55524 55325
strzelecki 78975 76764 76548 76079 75803 75440 75015 74871 74665 74460
razem 1028585 | 1013950 | 1010203 | 1004416 | 1000858 | 996011 993036 990069 986506 984345

Tabela 2. Dane demograficzne w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego
(*stan na 30.06.2019)

W tabelach ponizej przedstawiono dane o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty sie

w latach 2010-2017 na terenie wojewddztwa opolskiego.

Wypadki drogowe

Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
brzeski 66 62 52 51 51 45 48 43 40 46
gtubczycki 31 29 28 18 15 16 17 25 18 25
kedzierzyrisko 32 31 35 34 43 36 35 33 32 30
-kozielski
kluczborski 42 43 34 29 38 34 37 40 41 32
krapkowicki 40 29 29 31 30 37 41 36 39 42
namystowski 31 33 33 36 29 23 18 19 20 18
nyski 86 109 93 91 75 103 111 93 94 88
oleski 53 36 40 38 37 53 51 43 58 45
opolski 374 381 380 382 339 306 331 309 287 223
(tacznie z Opolem)
prudnicki 37 34 28 26 24 22 20 30 32 29
strzelecki 45 49 45 55 57 35 45 36 45 39
Razem 837 836 797 791 738 710 754 707 706 617

Tabela 3. Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczegdlnych powiatach

wojewddztwa opolskiego




Ranni
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018 | 2019
brzeski 88 81 67 63 64 63 50 56 48 44
gtubczycki 35 30 34 15 14 19 20 24 19 29
kedzierzyrisko- 34 31 36 32 38 37 34 33 29 29
kozielski
kluczborski 42 45 37 23 37 32 36 45 38 31
krapkowicki 53 32 30 25 32 42 43 39 35 a7
namystowski 44 43 37 45 30 22 20 23 21 21
nyski 95 134 125 110 78 119 153 101 107 97
oleski 65 43 50 51 48 57 56 55 64 56
opolski 485 476 488 470 438 368 382 420 | 332 | 275
(tacznie z Opolem)
prudnicki 36 36 30 29 23 20 15 25 37 30
strzelecki 52 49 43 60 56 29 50 41 58 45
Razem 1029 1000 977 923 858 808 859 862 788 | 704

Tabela 4. Dane liczbowe o rannych w poszczegdélnych powiatach wojewddztwa opolskiego

Ciezko ranni
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
brzeski 18 19 15 12 28 16 12 21 14 21
gtubczycki 5 10 7 6 4 6 3 13 3 8
kedzierzyrisko- 9 9 11 4 12 3 34 27 27 25
kozielski
kluczborski 22 28 18 9 16 22 21 16 23 15
krapkowicki 25 10 17 12 14 12 15 12 10 12
namystowski 12 14 18 31 13 10 8 16 11 8
nyski 27 28 37 21 18 35 72 46 40 31
oleski 13 9 21 12 22 22 23 10 14 19
opolski 106 | 101 92 76 34 34 97 141 | 105 | 64
(tacznie z Opolem)
Prudnicki 2 4 4 5 2 2 2 3 8 9
strzelecki 32 31 28 34 15 4 11 7 16 11
Razem 271 263 268 222 178 166 298 312 271 223

Tabela 5. Dane liczbowe o ciezko rannych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
opolskiego



Zabici
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019

brzeski 8 11 4 10 7 6 8 3 2 13
gtubczycki 5 4 3 3 5 4 2 6 2 1
kedzierzyrnsko 5 7 7 8 8 5 4 5 9 7

-kozielski
kluczborski 11 13 5 7 6 8 9 6 8 6
krapkowicki 7 2 8 7 13 3 6 7 11 2
namystowski 3 2 5 8 6 3 6 2 3 1
nyski 12 8 14 11 14 16 9 14 13 8
oleski 8 5 12 3 9 10 15 5 10 9
opolski 38 31 13 33 20 31 26 20 17 17

(tacznie z Opolem)

prudnicki 5 4 5 2 2 6 9 6 3 5
strzelecki 5 13 5 5 14 10 5 4 3 4
Razem 107 100 81 97 104 102 99 78 81 73

Tabela 6. Dane liczbowe o zabitych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego

Infrastruktura drogowa

Drogi publiczne o twardej nawierzchni w wojewddztwie, o tacznej dtugosci 8533 km,

ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej, dzielg sie na nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe
e drogi wojewddzkie
e drogi powiatowe
e drogi gminne

Srodki transportowe

779km  (9,1%),
996 km  (11,7%),
~3692km  (43,3%),
~3066 km  (35,9%).

Na przestrzeni ostatnich o$miu lat liczba pojazdéw samochodowych w wojewddztwie
wzrasta. W odniesieniu do roku 2010 odnotowano wzrost na poziomie 28,95% (tabela 7).

Liczba pojazdéw 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Pojazdy
samochodowe 630900 | 663947 | 682053 | 701399 | 717994 | 739732 | 765918 | 787175 | 813550
ogotem
Samochody osobowe | 493369 | 519597 | 536479 | 552176 | 565010 | 581477 | 602630 | 619568 | 640164
Autobusy 2322 2393 2405 2482 2543 2634 2701 2785 2912
Samochody
ciezarowe i ciagniki 68402 | 72253 | 73730 | 75156 | 77190 | 79290 | 81539 | 83644 | 86425
siodtowe
Ciagniki balastowe i 41194 | 42309 | 41150 | 41804 | 42439 | 43289 | 43496 | 43723 | 44157
rolnicze
Motocykle 21400 | 22872 | 23914 | 24988 | 26131 | 28323 | 30451 | 32147 | 34086
Motorowery 33331 | 37297 | 39614 | 41734 | 43484 | 44899 | 46041 | 49086 | b/d

Tabela 7. llosci zarejestrowanych pojazdéw samochodowych, ciggnikéw i motoroweréw
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5. Wybrane wskazniki zagrozenia

Wskazniki demograficzne liczby wypadkow, osdb rannych i zabitych w odniesieniu do 100
tys. mieszkancOw przestawiono w tabeli 8. W tabeli wyrdzniono najnizsze, uzyskane w latach
2010 —2019 wartosci wskaznikow. Jak wynika z przedstawionych danych osiggniety w roku 2019
wskaznik demograficzny dla wojewddztwa opolskiego, dotyczacy liczby zabitych jest najnizszy
oraz mniejszy od wartosci sredniej krajowej. Wskaznik dotyczacy liczby rannych osiggnat réwniez
warto$é najmniejszg od roku 2010 i jest znaczgco nizszy od wartosci Sredniej krajowej. Wskazniki
ciezkosci wypadkéw (liczba oséb zabitych w odniesieniu do 100 wypadkdéw) oraz gestosci
wypadkow (liczba wypadkédw w odniesieniu do 100 km drég) przestawiono w tabeli 9.

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | , 2019 .
Sred.kraj.
Wskaznik liczby wypadkéw
L L, 814 | 82,4 | 789 | 788 | 73,8 | 71,3 | 759 | 71,4 | 71,6 62,7 78,9
na 100 tys. mieszkancow
Wskaznik liczby rannych
. L 100 | 98,6 | 96,7 | 91,9 | 85,7 | 81,1 | 86,5 | 87,1 | 79,9 | 71,5 92,4
na 100 tys. mieszkancéw
Wskaznik liczby ciezko
rannych 26,3 | 259 | 26,5 | 22,1 | 179 | 12,2 | 30,0 | 31,5 | 275 22,7 27,7
na 100 tys. mieszkancéw
Wskaznik liczby zabitych
L. L, 10,4 9,9 8,0 9,7 10,4 | 10,2 | 10,0 7,9 8,2 7,4 7,6
na 100 tys. mieszkancéw
Tabela 8. Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkarncow
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
Ciezkos¢ wypadkow 12,8 12,0 10,2 12,3 14,1 14,4 13,1 11,0 11,5 11,8
Gestosé wypadkow 9,7 9,9 9,3 9,3 8,7 8,5 9,0 8,4 8,4 7,3
Tabela 9. Wskazniki ciezkosci i gestosci wypadkow
. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Powiat
brzeski 71,7 67,1 56,3 55,4 55,7 49,3 52,9 47,5 44,3 51,1
gtubczycki 63,1 60,1 58,5 37,9 31,7 34,1 36,6 54,1 39,2 54,7
kedzierzynsko-kozielski 32,0 31,5 35,8 35,0 44,5 37,4 36,6 34,5 33,1 31,9
kluczborski 61,2 63,4 50,3 43,1 56,7 51,0 55,7 60,3 62,3 48,7
krapkowicki 60,1 44,1 44,3 47,6 46,3 57,3 63,7 56,0 61,0 65,8
namystowski 70,7 76,5 76,7 84,0 67,7 54,0 42,1 44,5 49,2 42,2
nyski 60,1 76,7 65,7 64,7 53,5 74,1 80,2 67,4 68,6 64,5
oleski 79,1 54,5 60,7 57,9 58,0 81,2 78,3 66,2 89,8 69,9
opolski 143,3 149,0 149,1 150,8 134,1 121,4 131,4 122,3 114,0 88,6
(tacznie z Opolem)
prudnicki 63,2 59,0 48,9 45,8 42,4 39,2 35,8 53,8 57,6 52,4
strzelecki 57,0 63,8 58,8 72,3 75,2 46,4 59,8 41,3 60,3 52,4

Tabela 10. Wskazniki liczby wypadkéw na 100 tys. mieszkancéw, w poszczegdlnych

powiatach wojewddztwa opolskiego
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Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
brzeski 95,7 87,6 72,6 68,5 69,9 69,1 55,1 61,8 53,2 48,9
gtubczycki 71,3 62,2 71,0 31,6 29,6 40,5 43,1 51,9 41,4 63,5
kedzierzyrisko-kozielski | 34,0 31,5 36,8 32,9 39,3 38,5 35,5 34,5 30,7 30,8
kluczborski 61,2 66,3 54,8 34,2 55,2 48,0 54,2 67,9 57,7 47,2
krapkowicki 79,7 48,7 45,9 38,4 49,3 65,0 66,8 60,7 54,7 73,6
namystowski 100,4 99,7 86,0 104,9 70,1 51,6 46,8 53,9 49,2 49,2
nyski 66,4 94,3 88,3 78,2 55,7 85,6 110,6 73,2 78,1 71,1
oleski 97,0 65,0 75,9 77,7 73,2 87,3 86,0 84,7 99,1 86,9
opolski 1858 | 1862 | 191,5 | 1855 | 173,3 | 1460 | 151,7 | 166,33 131,9 | 109,3
(tacznie z Opolem)
prudnicki 61,5 62,5 52,4 51,0 40,6 35,6 26,8 44,8 66,6 54,2
strzelecki 65,8 63,8 56,2 78,9 73,9 38,4 66,4 40,0 77,7 60,4
Tabela 11. Wskazniki liczby rannych na 100 tys. mieszkancéw, w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa opolskiego
Powiat 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
brzeski 19,6 20,6 16,2 13,0 30,6 17,5 13,2 23,2 15,5 23,3
gubczycki 10,2 20,7 14,6 12,6 8,5 12,8 6,5 28,1 6,5 17,5
kedzierzyrisko-kozielski 9,0 9,2 11,2 4,1 12,4 3,1 35,5 28,2 28,6 26,6
kluczborski 32,1 41,3 26,6 13,4 23,9 33,0 31,6 24,1 34,9 22,9
krapkowicki 37,6 15,2 26,0 18,4 21,6 18,6 23,3 18,7 15,6 18,8
namystowski 27,4 32,4 41,8 72,3 30,4 23,5 18,7 37,5 25,8 18,7
nyski 18,9 19,7 26,1 14,9 12,9 25,2 52,0 33,4 29,2 22,7
oleski 19,4 13,6 31,9 18,3 33,6 33,7 35,3 15,4 21,7 29,5
opolski 40,6 39,5 36,1 30,0 13,5 13,5 38,5 56,0 41,7 25,4
(tacznie z Opolem)
prudnicki 3,4 6,9 7,0 8,8 3,5 3,6 3,6 5,4 14,4 16,3
strzelecki 40,5 40,4 36,6 44,7 19,8 5,3 14,6 9,3 21,4 14,8

Tabela 12. Wskazniki liczby ciezko rannych na 100 tys. mieszkancéw, w poszczegdlnych

powiatach wojewddztwa opolskiego
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Powiat 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
brzeski 8,7 11,9 4,3 10,9 7,6 6,6 8,8 33 2,2 14,4
gtubczycki 10,2 8,3 6,3 6,3 10,6 8,5 43 13,0 4,4 2,2
kedzierzyrisko-kozielski 5,0 7,1 7,2 8,2 8,3 5,2 4,2 5,2 9,5 7,4
Kluczborski 16,0 19,2 7,4 10,4 9,0 12,0 13,5 9,0 12,2 9,1
krapkowicki 10,5 3,0 12,2 10,8 20,0 4,6 9,3 10,9 17,2 3,1
namystowski 6,8 4,6 11,6 18,7 14,0 7,0 14,0 4,7 7,0 2,3
nyski 8,4 5,6 9,9 7,8 10,0 11,5 6,5 10,2 9,5 5,9
oleski 11,9 7,6 18,2 4,6 13,7 15,3 23,0 7,7 15,5 14,0
opolski 14,6 12,1 5,1 13,0 7,9 12,3 10,3 7,9 6,8 6,8
(tacznie z Opolem)
prudnicki 8,5 6,9 8,7 3,5 3,5 10,7 16,1 10,8 5,4 9,0
strzelecki 6,3 16,9 6,5 6,6 18,5 13,3 6,6 5,3 4,0 5,4

Tabela 13. Wskazniki liczby zabitych na 100 tys. mieszkarncow, w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa opolskiego

Wskazniki ciezkosci wypadkéw w rozbiciu na poszczegdlne powiaty, przedstawiono
w tabeli 14.

Powiat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

brzeski 12,1 17,7 7,7 19,6 13,7 13,3 16,7 7,0 5,0 28,3

gubczycki 16,1 13,8 10,7 16,7 33,3 25,0 11,8 24,0 11,1 4,0

kedzierzyrsko-kozielski 15,6 22,6 20,0 23,5 18,6 13,9 11,4 15,2 28,1 23,3

26,2 30,2 14,7 24,1 15,8 23,5 24,3 15,0 19,5 18,8

kluczborski
krapkowicki 17,5 6,9 27,6 22,6 43,3 8,1 14,6 19,4 28,2 4,8
namystowski 9,7 6,1 15,2 22,2 20,7 13,0 33,3 10,5 14,3 5,6
nyski 14,0 7,3 15,1 12,1 18,7 15,5 8,1 15,1 13,8 9,1
oleski 15,1 13,9 30,0 7,9 23,7 18,9 29,4 11,6 17,2 20,0
opolski 10,2 8,1 3,4 8,6 5,9 10,1 7,9 6,5 5,9 7,6

(tacznie z Opolem)

prudnicki 13,5 11,8 17,9 7,7 8,3 27,3 45,0 20 9,4 17,2
strzelecki 11,1 26,5 11,1 9,1 24,6 28,6 11,1 12,9 6,7 10,3

Tabela 14. Wskazniki ciezko$ci wypadkow w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
opolskiego
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6. Lista zadan Wojewoddzkiego Programu Realizacyjnego na lata 2020 - 2021

Powotany przez OWR BRD zespdt ekspertow pod kierownictwem Andrzeja
Augustynowicza, przedstawiciela Politechniki Opolskiej w Radzie opracowat szczegdtowy
program realizacyjny. Jest on udostepniony na stronie internetowej Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego — www.word.opole.pl

Sktad poszerzonego zespotu ekspertéow:

1. Dominik Grabowski — Opolska Wojewddzka Rada BRD — Sekretarz Rady,
2. Piotr Boba — KW Policji,

3. Krzysztof Szostek — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
4. Grzegorz Cebula — Zarzad Drég Wojewddzkich,

5. Krzysztof Chmiel — Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego,
6. Marek Wasowski — Kuratorium Oswiaty,

7. Pawet Orzechowski — Opolskie Centrum Ratownictwa Medycznego,

8. Agnieszka Maslak — Urzad Miasta Opola,

9. Marcin Urban — KM Panstwowej Strazy Pozarnej,

10. tukasz Olejnik — KW Panstwowej Strazy Pozarnej,

11. Remigiusz Widera — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego.

Przedmiotowy program byt prezentowany 11 lutego 2020r na posiedzeniu OWR BRD
przez Sekretarza Rady oraz przedstawicieli instytucji i organizacji szczebla wojewddzkiego,
cztonkéw OWR BRD.

@

Wojewddzki Osrodek
Ruchu Drogowego w Opolu

Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu

ul. Oleska 127, 45-233 Opole
Tel. 77 402 92 00, 77 458 03 88, Fax. 77 402 92 09
e-mail: word@word.opole.pl

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Opelu organizuje i przeprowadza egzaminy
panstwowe na wszystkie kategorie prawa jazdy.
Do zadar WORD nalezy popularyzowanie zasad ruchu drogowego wirdd miodziezy szkolnej.
Duzym zainteresowaniem cieszg sie szkolenia i kursy:

» szkolenie kierowcow wykonujgcych transport drogowy

+ kursy i szkolenia dla uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie kierowania ruchem

drogowym

+ szkolenie kierowcow umozliwiajgce zmniejszenie liczby punktow karnych

+ szkolenia i egzaminy na karte rowerowg

+ kursy i egzaminy dla kierowcdw przewozacych materiaty niebezpieczne (ADR)

WORD dysponuje nowoczesnym zapleczem technicznym oraz wykwalifikowana kadra
specjalistow z zakresu ruchu drogowego.

Opolska Wojewddzka 3 o
Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego @) ===




